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Ce qu'll faut retenir

Une population trés mobile avec tout de
méme un taux non négligeable de la
population qui ne se déplace pas de la
journée.

Les déplacements vers le lieu de travail
des ménages (mofif prépondérant) ne
représentent que 25 % des déplacements.

Les déplacements « récréatifs » (les
déplacements de loisirs ou d'achat par
exemple) représentent prés de la moitié
des déplacements

Une population tres mobile

2\

900 000 déplacements quotidiens
effectués par les habitants de Caen la
mer

4,12 déplacements par
jour et par habitant en
moyenne

81 min, temps quotidien
PAssé par une personne A se
déplacer

10 7 de la population (+ 11 ans)
ne se déplacent pas de la journée

Motifs de déplacements
des habitants de Caen la mer
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Ce qu'll faut retenir

Une part de I'automobile trés importante :

- A Caen la mer 62 % des
déplacements se font en voiture, contre

26 % pour la marche et 8 % pour les
transports collectifs.

- L'utilisation de la voiture a Caen la mer
est au dessus d’'autres agglomérations
similaires : jusqu'a 10 points au dessus
des territoires comme Amiens ou Nancy.

Une tres forte utilisation de la voiture...

Répartition modale des déplacements des habitants

de Caen la mer

AUTRES
2%

VELO
2%

TRANSPORTS
COLLECTIFS
8%

Evolution des parts modales dans les
déplacements domicile/travail INSEE des

habitants de Caen la mer

Part modale voiture dans les deplacements a

domicile/travail INSEE en 2018

CU Caen la Mer 74%

CU du Havre Seine Métropole
CU Angers Loire Métropole
Métropole Rouen Normandie
CA Amiens Métropole
Rennes Métropole
Métropole du Grand Nancy

| 2008 | 2013 | 2018

Voiture 76 % 75 %
Transports 10 % 11 %
collectifs
2 roues (dont 4% 4%
vélos)
Marche 7% 7%

74 %
1%

5%

7%

Se déplacer dans Caen la mer
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74%
71%
70%
67%
65%
64%

AUCAME

Caen Normandie

Données EMC? Calvados 2011 et Mobilité professionnelle INSEE 2018



e ...mais des pratiques différenciées selon le
type d’'espace vécu
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Ce qu'll faut retenir

* La marche est plus importante sur les
communes du coeur de 50%
I'agglomération et les communes
. , . 40%
littorales  (I'environnement et les
aménagements pour les modes actifs 30%
sont plus propices).

20%
» Les transports collectifs sont plus utilisés 10%
dans les communes agglomérées ou
I'offre est la plus importante et ou le 0%
fissu urbain est le plus adapte en ferme Centre urbain  Communes Communes Poles ruraux Espace rural et
de densité. 2 - i o » - ;
métropolitain d'agglomération littorales périurbain
+ Les communes rurales et périurbaines B VOITURE CONDUCTEUR M VOITURE PASSAGER B TRANSPORTS COLLECTIFS
ont un usage fres important de la VELO B MARCHE ® AUTRES

voiture faute d'alternative.

Se déplacer dans Caen la mer &Y éﬁi{,ﬁb"mﬁ



© Une motorisation importante des ménages
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Motorisation des ménages en 2018
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m Taux de motorisation des ménages par iris en 2017 100%
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/ 80%

70% 41% 36%
19% 56% 63% 29%
60%

x
e . 50% I’
Ce qu'll faut retenir } o
40% i %
. . N e , 5 , \ ’ L
Si la voiture est tres ufiliseée c'est que les O s I | | ‘L ' &
ménages sont trés motorisés : 80 % des 20% |—] | E ‘:ﬁ?,gﬂ | Z
4 . . = 287 %)
ménages ont une voiture (1/3 dispose de 2 10% | ] I ‘ ‘ - | 2
voitures ou plus). 0% = | S
Centre urbain Communes Communes Poles ruraux Communes Caen la mer (@)
. , métropolitain d'agglomération littorales rurales Q
DeS SifUCIﬁOI'IS fl'eS diffel'enfes el’m’e |eS ¥ Ménages possédant une voiture B Ménages possédant 2 voitures ou +
secteurs de de Caen la mer :
+ communes urbaines du centre urbain
métropolitain : plus  faiblement Caen la mer 80 %
mo'rqnsees avec cependant  des % Angers Loire Métropole 80 %
situations contrastées e 2
+ communes périurbaines et rurales : la Molns de 38 % : Rennes Metropole 80 %
i i i Entre 38 et 60 % '—:"; . i
mul'[lmo’rorlso"rlon est la norme (exgrpple B Enre 6077 % 8% Le Havre Seine Métropole 76 %
de I'ouest qui est fortement motorise€), B Erwe 77t 90% "gg
. Pusdeso% L h Rouen Métropole 76 %
A @ H : z
0 1 2 3 4Kilometres AUCAME §§ Amiens Metropole 73 %
Métropole du Grand Nancy 73 %
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Ce qu'll faut retenir

Le territoire est trés fortement polarisé par le
coeur de [l'agglomération : 74 % des
déplacements des habitants de Caen la mer
ont pour origine ou desfination le cceur de
l'agglomération

+ Les communes d'agglomération et rurales
qui communiguent grandement avec les
autres fterritoires et notamment le cenfre
urbain métropolitain. Les déplacements des
habitants sont plus tournés vers le centre
urbain qu'd l'intérieur de ces secteurs.

* Les communes littorales et péles ruraux sont
des poles de vie « plus autonomes » avec
une part de flux internes |égérement plus
importantes que Vers le cenfre
métropolitain

Les flux entre les autres territoires sont
relativement minoritaires.

Des déplacements fortement polarisés par le
coeur de la communauvuté urbaine

Communes
littorales

Centre urbain
métropolitain

Communes
e d'agglomération

83 %

Poles périurbains
U ruraux
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Se déplacer dans Caen la mer

Flux de déplacements des résidents des secteurs de I'armature urbaine de Caen la mer

\

La couleur des flux correspond au
secteur de résidence des personnes
effectuant cette liaison.

60 000
5000 10000 20000 20900,

nombre de déplacements

42 %

part du flux dans I'ensemble
des déplacements des habitants du secteur
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Ce qu'll faut retenir

L'agglomération rayonne a [I'échelle
régionale.

Il faut gérer 200 000 déplacements en plus
de ceux des habitants si on integre ceux
enfrant quotidiennement dans Caen la

mer.

Ces flux entrants viennent en grande
majorité des territoires voisins (60 %)
notamment de Coeur de Nacre, des
Vallées de I'Orne et de I'Odon.

43 000 personnes viennent de I'extérieur
travailler dans la communauté urbaine
dont seulement 1,1 % de parisiens.

Une polarisation qui dépasse le cadre de
Caen la mer

Echanges quotidiens entre Caen la mer et les EPCI normands. Flux non orientés
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oo Des flux sortants non négligeables
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e De grandes infrastructures de fransport qui

concourent a I'altractivité de Caen la mer
:
PLYEHM

.

Lion-sur-Mer
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Hermanville-sur-ier l — —

Ouistreh; ! i . .
’ . cgnev‘ue.Momgo;ﬁuy Evolution du trafic de Caen-Carpiquet
" H Fresne Ca ly ‘ c, 4 / [~ v = 0
Ce qu'll faut retenir - "*'f ol R H
Le grond royonnemen’r de I’oggloméroﬂon N ) e gl Biéville- Beuvllbalghw"e-sur b 99724 wt 1 mma “1 20 1
s'expliqgue par une bonne accessibilité et de A / RqselCa"on /-~ Cambes-enPiaine bt
nombreuses grandes infrastructures de transport : 1 /Rots epron B Cacii-Oidatrehim 1000 I
Saint-Contest = -4/« o
U ,t .I " 1‘.\ . J x 5 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

. ne étoile autoroutiere en voie Authie -

d'achévement, 1¢" atout pour I'accessibilité de Ha('teda oo rw v
| mmunauté urbain Bretteville-Norrey . e ombelles
aCo unauté urbaine S Manviosl, _Camiust o T
A 2 Thue et [ ey 2 =
. Une infrastruc?ure ferroviaire limitee s’rru_cture_e MG “‘aéroport | I
autour de la ligne Cherbourg-Caen-Paris mais Caen-Carpiquet

dont la fiabilité reste problématique =

. Un aéroport en plein essor, dont le trafic \QMW’",*.
passager a été multiplié par trois ces 10
derniéres années Tourville-sur-Odon

. Un terminal ferry qui offre la 1°¢ licison
maritime fransmanche de la facade ouest
mais dans un contexte actuel incertain

(COVID19, Brexit) Légende
=== Autoroute

Un point de vigilance : la bonne interconnexion w0l rapide nationale
avec les réseaux locaux de déplacements est — Vol rapide départementale
primordiale.

nnées DGAC

ources : Aucame 2021
Réalisation : Aucame 2021

1 2 3 4 Kilométres
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Ce qu'll faut retenir

Un réseau routier dense et bien structuré qui
se décompose en trois niveau autour du
boulevard périphérique qui en est la piece
maitresse :

- National : voies rapides, qui jouent un réle
de fransit et de collecteur pour les EPCI
voisins

- Grandes pénéirantes départementales
réparties autour de I'agglomération
trafic des espaces ruraux et périurbains
proches et lointains

- Interne a Il'agglomération : dense et
composé de grandes entrées de ville tfrés
routieres et de boulevards

Une bonne accessibilité routiere : 86 % de la
population vit @ moins de 15 min en voiture
du centre de Caen (hors congestion et
recherche de stationnement).

Un réseau routier local dense et structuré qui
offre une bonne accessibilité au coeur de la

communavute urbaine

D513

peys  Tourvile-sur-0don
Réseau national
=== \loles rapides
Réseau d'agglomération
— Péndirantes principales
w Penétrantes secondaires et liaisons
Réseau urbain dense
s \OiES di diStribution

N
A &

0 1 2 3 4Kilometres
| S US S W—

Réalisation : Aucame 2021

z
é
>
c
0
Z
Sources : BD Topo 2021, Aucame 2021

:
i

t

0]

Un réseau routier en étoile autour de I'agglomeération
ou le périphérique joue un rdéle central.

Structuration du réseau routier de Caen la mer Hiérarchisation et performance du réseau routier Caen-Métropole
.
Lion-sir-tely

Temps d'accés théorique
o R au centre de Caen en voiture
l‘ hors

encombrements
et recherche de stationnement
B o de 5 mn -
entte 5 mn et 12 mn g8
entre 12 & 20 mn §
‘entre 20 et 30 mn gw
B phus de 30 mn =5
Résoau routier ﬁ§
— Lisiton nafionale
N —— Liaison départamentale EE
AN Lisison métrapoltaine @ ;
0 12 3 4klométres gg

}Q" AUCAME
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Ce qu'll faut retenir

Ce fort usage de la voiture n’est pas sans
conséquence sur la charge du réseau routier.

« entre 30 000 et 50 000 véhicules/jour pour les
infrastructures nationales,

« 15000 & 30 000 véhicules/jour pour les grandes
départementales de I'est et du nord,

« entre 4 000 & 12 000 véhicules/jour pour les plus
petites.

« le périphérique de Caen qui cumule les
différents frafics (entre 50 000 et 20 000 selon les
portions)

Une augmentation du frafic sur les
pénétrantes, conséguence de la
périurbanisation du territoire

grandes
forte

Un réseau routier globalement fluide mais avec des
épisodes ponctuels chroniques de congestion,
notamment sur le périphérique

Un réseau routier performant mais de plus en
plus sollicité

Trafic routier sur les principaux axes de Caen la mer (2015-2020)

Trafic moyen journalier annuel

(en nombre véhicules/jour)

88 400

340022100

Absence de données
0-8 g
8-12 b
— 12-16 &
g
16-25 ©
o
N o
S
A iz
0 1 2 3 4Kilometres ‘%E

% de poids lourds dans le trafic

T

021, CD14,

[

Tendance d’évolution du trafic entre 2007 et 2018 sur le

A84

RN13
RN158*
Calix

Périph Nord
Périph Ouest
Périph Sud
Périph Est

D613-Cagny™

D675 - Giberville*

D513 - Colombelles*®
D22 - Le Fresne Camilly*
D9 - Carpiquet™®
D8-Eterville®

réseau routier principal de I'agglomération

]
E———
3
I
—

Ee——
e

|

-5% 0% 5% 10% 15% 20% 25%

* Période d’évolution différente (11/18, 08/18, 08/18, 09/19, 06/17, 10/19, 10/18)

Se déplacer dans Caen la mer \
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o) Un coeur d’agglomération apaisé ?
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Evolution du trafic routier sur les principaux axes routiers de Caen

Evolution du trafic entre 2013 et 2021

© 151%0+  opuire e vénicules
() de01at5% Journalier
33500
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) de1080%

O de208-101% 15,000
3000

© 201 %0u-

Pas de données d'évolution

i H
il faut retenir
Ce qu'il faut rete Zoom sur Caen

Sur les grandes pénétfrantes et boulevards
urbains de I'agglomération centrale (rble

Evolution du trafic entre 2013 et 2021

O B1%ous Nombre de véhicules

I'hypercentre de Caen

Vy $K<AMQ-NI-D'M

important du périphérique au profit du ‘ Y  de0tatss Journatier
coeur d'agglomération ou la voiture v ) de-1040%
semble potentiellement moins présente). e O ena01%
© 201 %0u-

Une baisse du trafic routier sur les 8 . Pas de domnées dévoluion
boulevards urbains et principales entrées it i '
de ville entre 2013 et 2017 == Voles rapides 8

Réseau d'agglomération 8

= Pénétrantes principales 8
Une vision partielle et un peu ancienne ~— Peénétrantes secondaires et iaisons g

B H Réseau urbain dense

des niveaux de trafic, notamment dans |/ i voin ;

Se déplacer dans Caen la mer 3@’ éﬁi{,ﬁi"‘mﬁ



0 Un accompagnement des nouveaux usages

Caenlamer

MSEHANRLE, de la voiture

:
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Nombre d’utilisations trimestrielles du service

d’autopartage Renault Mobility depuis son lancement
250

1 Campus 1
2 Place Bouchard
3 Saint Etienne le Vieux

Plan Local d'Urbanisme intercommunal

Habitat et Mobilités $ R
5 Gare de Caen

; v 200
) T s AW .
) R f 5 ‘ J & L16pl ~Zf
1 M % ¥ N - i 9
Ce qu'il faut retenir LS & (N el AN,
o s 3 : { “/" ] = \//
Caen la mer favorise un usage partagé de SN @ / NN Coto do Nacro EL o %
la voiture : lancement en 2018 d'un service N Ny S ' & 37,
d'autopartage avec Renault Mobility (7 e Rt YSRAE ot N g\ / 0
P . 1 > o Sl (3 , ,‘ T12019 T22019 T32019 T42019 T12020 T22020 T32020 742020
véhicules dans le cenfre de Caen, BTN : " Corombates Larzao O% "4 :
. s . i ' 0 e Pl s 27
Mondeville et Hérouville). 3 e ey e L AN 1 338 emprunts depuis son inauguration
‘ aumvmuurwon' . P oa AN
Depuis son inauguration, celui-ci connait un P T e ] :
usage croissant ef ne semble pas avoir 2 L """’" i
souffert des effets de la crise sanitaire. 3 W
Caen la mer s'est doté d'un schéma 6T T T \ ~ike— | ;
directeur des aires de covoiturage en 2019 : @ A co covoturage ( \ v s
6 aires deJO amendagees. @ Aire de covorturage en projet & — & 5;;
@ rorcreais ¢ &s
Ces services répondent & de nouveaux s §§
besoins mais ils pésent encore peu face a u s b i 3 i
'usage individuel de la voiture. A @ 5%
0 1 2 3 4Kiométres AUCANE IR
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Données Caen la mer, Renault Mobility
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Ce qu'll faut retenir

Trois principaux réseaux qui assurent la
desserte urbaine sur | e territoire

- Twisto

- Le tfrain,

- Nomad Car 14 (anciennement bus
verts)

On observe une bonne couveriure du
territoire et de sa population :

- 98 % des habitants vivent a proximité
d'un point d'arrét de transport en
commun

- mais une qualité de la desserte qui
diminue fortement en dehors des
secteurs denses de I'agglomération

- une offre importante autour du
tframway et des lignes fortes de bus"

Une bonne couverture de la population par

les tfransports collectifs

Intensité de I'offre en transports collectifs

Tourville-sur-0
p.

Réseau urbain Twisto

s Tramway

- |ignes bus structurantes

— Autres lignes de bus

Sources : Aucame 2021. Réaion Normandie 2021. Kéolis Caen Mobilité 2021

Réseau interurbain Nomad \
Q Gare ou halte \"\, Le \\
‘F; /',.\“ ‘~>
N = - Voieferée e
A ——— Lignes interurbaines
0 1 2 3 4Kilometres SNSAME
| N W W — ]

Se déplacer dans Caen la mer

Une desserte assurée par les réseaux :
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© Un réseau Twisto restructuré et renforce en

Caenlamer

NORMANDIE 201 9
COMMUNAUTE URBAINE
&
E LU =] ﬁ‘m Offre kilométrique réalisée par le réseau Twisto

Plan Local d'Urbanisme intercommunal =
Habitat et Mobilités g 8
2y S dlver3|f iees selon Ies territoires et les besoins : )
Ce qu'll faut retenir > Lignes de tramways .
» Lignes a niveau élevé de service
» Lignes de proximité
« Twisto ; .

Millions

» Services a la demande
H . . g 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
* Letrain ' » Lignes nocturnes et de soirée
« Nomad Car 14 (anciennement bus

verts) COVID <
3
¢
Il y a eu une restructuration récente du S
réseau suite a [l'arrivée du nouveau 3
tramway : T Nb km offerts &
: ] par habitant 3
« offre renforcée, - E
« meilleure hiérarchie des modes de P- : :‘ 5
fransports, e . - ngne expresse CLM  Agglo 100000 g
* plus grande lisibilité du réseau. e 2019 taooggrﬁm 5
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© Une dynamique positive dans l'usage des

Caenlamer

s transports collectifs interrompue notamment
par la crise sanitaire

Pk ioy

Plan Local rf:;art:inei:m L?ﬁ:;ommu"a' ) Evolution de la fréquentation du réseau Twisto Evolution de la fréquentation des gares et haltes de
s (en nombre de validations) la CU (en nombre de voyageurs)
wes 160
§ 140
=
' . 120
Ce qu’il faut retenir o
COoVID
80
7 o ogg 7 7 15
La frequentation des différents reseaux de A, 60
fransport en commun est dynamique et % i
oge . Jove . . 4 .
positive, mais elle a été ralentie par lacrise v B .,
sanitaire. Base 100 en 2015
131 o
5 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Le réseau Tiwsto : baisse de 17 % enfre S
2017 et 2019 & cause des travaux du 5 Evolution du nombre de passagers urbains
1TCWnWC'y suivis de la crise sanitaire du 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 —— fréquentant les lignes routieres interurbaines
COVID. )
Toutefois, en septembre 2021 la \\f@ isto 70 700 validations journaliéres sur 400000
fréquentation laissent espérer une reprise ﬂ le réseau Twisto o
du irﬁflcdsur le r,eseauftvtnsto a un niveau Septembre dont 27 500 validations journaliéres _—
proche des années antérieures. 00 pour le réseau de tramway
100 000
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Commerciaux —Scolaires
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0 Un maillage cyclable progressif du territoire

NORMANDIE
COMMUNAUTE URBAINE

Aménagements favorisant la pratique des modes actifs
/i \

Pk ioy

P /ﬂ/ém\anwles" -Mer

Plan Local d'Urbanisme intercommunal / s A wm@vw-v%\ ; i ;
Habitat et Mobilités > //-wv ‘ V)\ // ) ‘ .'._"-7 b
bxﬁrmﬁam ff( e \/ ?\ < peesnaseohn Sinsutindquey A
AN\ il : = S ! b8 5
o N P § T 3 AT b S ’?-
7 . \\\\ = \ f‘; .‘ v“m'ﬁ-smmn\;/ Btévll!e-Beuv;:: ":’ \ "
Ce gu’il faut retenir 2 o o g TN )
T\ /"‘“ / “"“’K | Ao {"k' /
- . . \ - . ; g X t 7Y \} i N
Les gn,nenog'emen’rs sont principalement % R ; N X "
localisés sur I'agglomeération centrale et le N LSRN 6 Mx,fj’
littoral. e
Peu de continuités en dehors des grands ﬁim,;;« 7, P AN
ey 7z . . 7 , Saint-Manviey- ‘A
itinéraires nationaux et départementaux. / % T f
. | : ]
Deux problematiques : “\ r 3
« Tres peu d'aménagements en zone =" lm E
< A ol (8]
rurale aw7” 2
+ Franchissement des grandes coupures i E : :
routieres 3 e
; 2 Périph’V
. Z ——
Une volonté forte de Caen la mer | \\ ¥ 8
d'améliorer ce maillage : adoption d'un oreshopie P £
nouveau sc':'her,no.cycloble reposant sur la I et (\v\\g/ / %g
crlecmon d |T|ne,r0|res s’rrucfurom‘es (Périph s Y\ ad S\ g3
Vélo) et la creq’rlor) de licisons entre le Aménagements partagés Lol “’“/\Q 4
ceceur d'agglomération et les communes x W <
plus excentrees. 0 1 2 3 4Kilometres AuCEmE R
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c Un usage du vélo en forte hausse

Caenlamer

NORMANDIE
COMMUNAUTE URBAINE

Evolution du trafic vélo sur les principaux axes de Caen

\Saint-bo,ntest \ P//\

~ Nombre moyen de vélos par jour

Pk ioy

/ “ 1 en2018 (2 sens de circulation) |
: Lo/ Herauyitle 734 g ; ; ; 2
Plan Local d'Urbanisme intercommunal \ N // etz y: 300 Trafic moyen journaller vélo sur les 2 totems
Habitat et Mobilités \ 8d MarichalJuin A"~ | - 3030 \\ 50 g permanents de comptage
e* ‘
5 _'// D dlie* o Tendance d'évolution 4 000
i entre 2013 et 2018 900

Promenade Sévigné

© Forte hausse (+ de 25 %) 800
.. . o e il SEEi | ) Hausse (106125 %) . 700 \§
Ce qu il faut retenir \ s T V)l Stable (-10 et 10 %) 2£ /_// \
Ruedela. - Baisse (-25 et -10 %) ‘ :
: Délivrande 3 400 = / S
. , : 07 el © Forte baisse (- de -25 %) N
\ = 236 3
Une hausse de la pratique observée sur les -\ owos e Sl 200 .
grands axes cyclables de Caen : + 25 % e AR o A 933 § R 100 ‘
entre 2013 et 2018. i ol R 4 % ‘ 0
TR : 3 | ¥ N i\ ) y. / 7/' -\3(\4\"—‘ @t @ e @dt e et aoﬁ‘p‘em“‘e oc\o“"eo\‘em"‘zé e
o< = ,‘ =\l P /), ' A e o !
La hausse constatée en septembre 2020 laseseny « celed o e Périodes de comptage —2018 —2019 —2020 —2021
et I'hiver 2021 (périodes moins propices \ 0PN Q) Vaancesaitiaies Albert Sorel
, | (57 o Printemps ou automne k 900
aux usages du Vvélo) laisse supposer une Ern N oju dhuge i
augmentation de la pratique quotidienne b hien 0% e 700 AN
4 2 e L "'+ Mondeville—"5 -
dU Ve|O Modes actifs ' Vole verte Caen S g zgg y \V«
. —— Aménagement dédié il '-g 400 B / \
~ Aménagement partagé §S o -
= V/élo Francette = o
s Périphérique vélo §__ 200
: Louvigny S 108
3 g : .
\\\. 5 g § \an\j\?_‘ ‘é‘,(\e‘ al® et oot e \u’\\\e\' aci\ep‘cmb‘e Oo-ob"f\o\‘ °mb‘ie‘ em‘“e
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2 Des services vélos pour accompagner l'essor
de la pratique

COMMUNAUTE URBAINE

Pk ioy

PAREPC CHEUR Je ol De nombreux services mis en oeuvre depuis 2013 Fréquentation du service Vélolib
abitat et Mobilités

40000 140

« Une maison du vélo —_—

120

«  Velolib, systeme de vélo en lire service : 30000 =
Ce qu'll faut retenir * 23 stations om0 N
« 230 vélos avec assistance électrique S .
Caen la mer a mis en place une politique possible 15 000
de service vélo pour favoriser son usage et - Véloloc, vélos & assistance électrique en 10000 -
Leopuisge a une demande socidle en location moyenne et longue durée (4 vélos) e ”
: «  Vélopark, abris vélos sécurisés (5 albris) T —— 2019 2020 ’

EREmprunts ==Emprunts journalisers

« Maison du vélo créée en 2013
considérée comme une référence d
I'échelle nationale

Fréquentation du service Vélopark
16 000 1500

14 000 1300

12 000 1100

» Service de location en libre service, de
location de moyenne et longue durée
pour les vélos a assistance électrique et
un service d'abri de stationnement
sécurisé

10 000 200

8000

6000 500

300
4917 100
100

Juin-Décembre 2018 2009 2020

4000

2000

ENombre daccds  ==Nombre moyen d'accés mensuel

Données Kéolis Caen Mobilités
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Les points essentiels

« De nombreux déplacements a organiser (1,1 million) qui ne dépendent pas que des habitants
de Caen la mer

« Une trés forte polarisation des flux de mobilité par le coeur de I'agglomération

« Des ménages fortement motorisés ainsi qu’un réseau routier dense et performant pour expliquer
le tres fort usage de la voiture localement

+  Mais des comportements de mobilité différents selon le type de territoire habité :

» Un usage de la voiture ultra majoritaire dans les territoires périurbains et ruraux

» Une pratique de la marche plus importante sur le cceur de I'agglomération et le littoral

> Un usage des transports collectifs principalement sur I'agglomération Ia ou I'offre est
présente et pertinente

« Une bonne couverture de la population par les tfransports collectifs avec une offre urbaine
dense sur le coeur de 'agglomération mais bien moindre sur les territoires périurbains et ruraux,
et notamment pour les communes pdles

« Un maillage cyclable relativement important au coeur de I'agglomération malgré des
discontinuités et en développement sur le reste du territoire, en soutien de la hausse de la
pratique du vélo

Se déplacer dans Caen la mer o AUCAME

N\ Caen Normandie



[ J Plan Local d'Urbanisme
= intercommunal
Habitat et Mobilités

La mobilité dans Caen la mer

Enjeux actuels
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O Les conclusions de I'évaluation du Plan de
mobilité

@
ELU";,I"_;I_‘% Réalisation du Plan des Abandonné
aery Déeplacements Urbains 2%

Plan Local d'Urbanisme intercommunal
Habitat et Mobilités

A l'étude
4%

ye .
Ce qu'll faut retenir
Une politique plutét bien mise en ceuvre car ce sont
les mesures phares qui ont été réalisées : comme la
framferrisation du transport sur voie réservée, la mise
en place de services vélos comme la maison du
vélo.
. Un PDU bien avancé avec 84 % des actions
qui sont déja engagées Partiellement
. Le coeur du projet du Plan des Déplacements réalisé
Urbains mis en ceuvre avec des réalisations 34%
majeures (tramferrisation, services vélos, etc.) i
. La plupart des effets mesurables vont dans le
sens du Plan des Déplacements Urbains
(réseau  Transports en commun en
progression, hausse pratique vélo, etc.)
. Des orientations positives mais a priori pas de
révolution dans les pratiques
. Des sujets peu traités (la logistique urbaine, la
réglementation du stationnement public, les
entrées de ville)

Se déplacer dans Caen la mer & éﬁi{,ﬁb"ndﬁ



Caenlamer

NORMANDIE
COMMUNAUTE URBAINE

Pk ioy

Plan Local d'Urbanisme intercommunal
Habitat et Mobilités

Ce qu'll faut retenir

Le passage de 29 communes d 48, avec une
typologie de territoire moins dense et avec de
nouvelles polarités demande de repenser le
projet de mobilité et d'adapter l'offre de
transports & ces nouveaux territoires.

Pour suivre I'élargissement du territoire :

+ Quelle offre de mobilité alternative sur les
territoires périurbains 2

* Quelles licisons avec le centre de
I'agglomération 2

* Quelle desserte des bassins de vie et des
polarités secondaires 2

Pour mieux prendre en compte les évolutions

du contexte législatif et la révision du SCoT :

 Livraison de marchandises avec véhicules &
faible émission

+ Poles d'échanges

+ Déplacements touristiques

Un projet mobilité a faire évolver...

Se déplacer dans Caen la mer
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c L'afténuation de I'impact du fort usage de la

Caenlamer

NORMANDIE

COMMUNAUTE URBAINE

voiture dans notre systeme de mobilité

PLUHM 8

Cartographie de la moyenne annuelle du dioxyde d'azote en 2019

Plan Local d'Urbanisme intercommunal 90%
Habitat et Mobilités
80%
70%
ye .
Ce qu'll faut retenir 60% ,
D'un point de vue environnemental, o 50%
pollution atmosphérique : 3°M¢ cause de —
mortalité en France aprés le tabac et I'alcool ’ e
48 000 deces par an en France lies aux 30% 19%
particules fines (norme PM 2,5) selon Sante
publique France. 20% 36% 4% |
En termes d’occupation de I'espace : 10% 17% .
Mozgnno annuele NO2 . 2019
Ha
0,
« 2900 ha d'infrastructures de transport : 8 b ) = 5
% du territoire dont 90 % de routes Caen la mer Normandie 8
= Routier = Non routier m Résidentiel n.a %
« + de 210 000 véhicules présents chaque = Tertiaire ® Industrie = Agriculture i
jour sur le territoire, soit une surface de = Production Dechets ® Energie , 5 ik
270 ha L
Données ORECAN 2018, Atmo Normandie, MOS, EMC?

Se déplacer dans Caen la mer & CAOS,%’:‘,,DAME



cor B Le développement du lien entre urbanisme et
‘l'rq nspor-l- Grands secteurs de projets urbins

COMMUNAUTE URBAINE

Secteur de projets d’agglomération
B Engagss
- En réflexion

Projets de logement (inventaire 2017)

Pk ioy

Plan Local d'Urbanisme intercommunal
Habitat et Mobilités

1500
1000
500

Ce qu'll faut retenir

D L'opportunité  d'une  élaboration
conjointe du PLUi et du PDM (PLUi-
HM) pour renforcer la cohérence du
développement urbain et du S ; SE s
transport N N

| zags ¥
Pointefresquile /

\Nbﬂxf%au Bassin & 5

T o

o Une prise en compte de la mobilité &
toutes les échelles de
I'aménagement et pour tous les
modes (du projet de framway d&
I'aménagement de cheminements
piétons...)

la mer Service hé'bitat 2017

)
aen

.. ... Tracés potentiels
de la ligne est / ouest 3
Extensions inscrites ' . N
en annexe du PDU 2013 l / g L3 oy
22 4 g A
_ =, ool &
[] corridor 500 m ST S ¢ . .

Sources : Observatoire ZAE Aucame 2017, C

Réalisation : Augame 2017

Q 1 2 3 4 Kilométres

5/ AUCAME

Caen Normandie
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e La prévention des fragilités sociales et de
I'isolement

COMMUNAUTE URBAINE

PLUj-HM

Plan Local d'Urbanisme intercommunal
Habitat et Mobilités

Ce qu'll faut retenir

. Une hétérogénéité sociale et
démographique (jeunes, personnes
Agées, personnes handicapées...) du
territoire qui nécessite une offre de service
adapté pour assurer leur mobilité

Evolution des prix moyens annuels des différents carburants TTC
(base 100 = 2013)

A //‘\/\
\/M

. Une vulnérabilité énergétique potentielle 3 .

dans un contexte de renchérissement des

coUts de I'énergie

1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

~—GPLc ~Super SP95 ~—Super SP95-E10 Gazole

Revenu disponible médian par

unité de consommation en 2017
moins de 19 279 €

de 19279421804 €
B ce21804224018€
B pusde24018€

Sources : Aucame 2021, Filosofi 2017

Réalisation : Aucame 2021

N
0 1 2 3 4Kiometres AUCAME
| S VI S W—

e Varas
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O La préservation d’'une bonne accessibiliié
multimodale T G~

COMMUNAUTE URBAINE
: A N/ /
Authia LI 2N ! P4 s 1A ¥

. , N
g L U - m P développement périurbain 7|
m’a/ e I .. = ,
s ,

Plan Local d'Urbanisme intercommunal

Caer \

¢ augmentation

7' du trafic automobile
‘- construction .l

. Pour la mobilité du quotidien : un systeme de nouvelles routes

globalement fluide mais qui tend da 4 s
montrer & ses limites du fait d'un usage 4
toujours plus important de la voiture y

Habitat et Mobilités

Ce qu'll faut retenir

o Pour les déplacements externes : un

territoire  qui  pdtit  d'une  connexion

Temps de parcours

ferroviaire  limitée et  défaillante, | Paris 2h05 2h50 .
notamment en direction de la région | Rouen 1h35 1h15 au départ de Caen
parisienne, frein a son attractivité Le Havre  1h40 (bus)  1h10

Cherbourg 1h10 1h30

Rennes 2h50 (bus) 2h00 ,,

Le Mans 1h40 1h45

90%

88%

90%
90%
87% %
86%
84%
82%  83%
8
Ponctualite des trains
sur la ligne Paris-
78%

Caen-Cherbourg 2014 2015 2016 2017 2018 2019

~
ES

R

{ AUCAME

Caen Normandie
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Synthese des enjeux

&
Enjeux de cohésion territoriale
y  La préservation de la fluidité des déplacements et du bon -

fonctionnement des infrastructures actuelles

y  L'adaptation de I'offre de transport a I'organisation du
territoire en s’interrogeant sur : y Lo compétitivité des transports alternatifs a la voiture,

. . notamment dans une logi interm le
> la desserte des espaces périurbains et ruraux avec des ota ent dans une logique intermoda

alternatives a I'autosolisme y  La bonne desserte et I'accessibilité multimodale des grandes
infrastructures de déplacements ainsi que des zones

> la performance des liaisons entre les polarités rurales du .
touristiques

territoire et le centre urbain métropolitain
> la bonne connexion des bassins de vie avec leur ) I{orrp?/irfci)rrmonce des liaisons avec I'extérieur, notfamment
polarité ferroviares

»  La mise en cohérence des aménagements urbains et de e } _ )
'offre de mobilité Enjeux de cohesion sociale

y La prévention des fragilités sociales et de I'isolement des
personnes en donnant & chacun la possibilité de se
déplacer (ménages a faible revenu, personnes dgees,

y  Laréduction des impacts et nuisances des déplacements de

personnes et de marchandises jeunes, étudiants, personnes handicapées...)

) La place et 'usage de la voiture sur le(s) territoire(s) ainsiqu'un ) La vulnérabilité énergétique des ménages dépendants
meilleur partage de la voirie dans un contexte de sobrietée de I'automobile
fonciere

AUCAME

Caen Normandie

=
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[ J Plan Local d'Urbanisme
= intercommunal
Habitat et Mobilités

La mobilité dans Caen la mer

Se deplacer en 2040

Se déplacer dans Caen la mer E éﬁﬁﬁ?"ndﬁ



Les facteurs d’évolution possibles

y  La création d’une ligne est/ouest de framway

y  Une meilleure connexion ferroviaire au bassin parisien
par le biais de la Ligne Nouvelle Paris Normandie (LNPN)

y  La mise en ceuvre du schéma cyclable de Caen la mer

5 Evolutions technologiques

y  Fin programmée des ventes de véhicules thermiques en
2040 (loi d'orientation des mobilités de décembre 2019)

y  Explosion des ventes de véhicules électriques (x2 pour la
voiture en 2021, +30 % pour le vélo en 2020)

y  Foisonnement des initiatives et expérimentations en
matiére de mobilité hydrogene

y  Essor des trottinettes électriques, mono-roues... vecteur de
micro mobilité et d'intermodalité

y  Implication grandissante du numérique dans les mobilités
et avenement du concept de Mobility as a service (MAAS)

Evolutions démographiques

Une croissance démographique a |'échelle de Caen la mer
qui impligue un nombre croissant de déplacements G gérer

(+ 110 000 déplacements en 2040 & mobilité constante)
Un fort vieillissement de la population

Une nouvelle organisation du travail basée sur le distanciel et une mobilité
moindre (télétravail, coworking, visio-conférence...)

Une appétence de la population pour consommer différemment (circuits
courts, proximité, petits commerces, ...)

Mais une croissance toujours aussi soutenue du e-commerce qui n'est pas
sans conséquence sur les flux logistiques

De nouvelles pratiques touristiques (cyclotourisme, slow tourisme, tourisme
local)

Une interrogation sur le devenir de la mobilité partagée (transports collectifs,
covoiturage) post Covid

. AUCAME

~ Caen Normandie
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